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Der sterkste
Buchstabe der Well.
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M3 M5 M635CSii

Zu dieser Zeit wurde auch die BMW Motorsport
GmbH gegrundet. Sie koordinierte und unter-
stutzte den Ehrgeiz der zahlreichen Privatteams,
- die fur lhre Rennsiege auf BMW Automobile
setzten.

So wurden die 3er BMW der ersten Serie
fUr den Sieg in der deutschen Rennsportmeister-
schaft vorbereitet. Auch das neue 6er Coupé
erhielt bei inr das Rustzeug zum Siegen, und der
528i errang unter den kundigen Handen der
BMW Motorsport GmbH ebenfalls begehrte Titel
Im Tourenwagensport. 1986 gewann ein BMW
- 635CSi bereits zum dritten Mal seit 1981 den
Titel in der Tourenwagen-Europameisterschaft.
Ein weiterer Hohepunkt in der BMW Motorsport-
Geschichte.

Auch im Formelrennsport ist die Motorsport
GmbH seit Jahren erfolgreich tatig. 6 Europamei-
sterschaften und unzahlige Siege errangen die
BMW Formel-2-Triebwerke. Grund genug, 1982
einen VorstoB in die ,,Konigsklasse®, die Formel |,
zu unternehmen. Bereits ein Jahr spater wurde
der Weltmeistertitel mit dem M Power Triebwerk
gewonnen.

1978 schmuckte erstmals das ,M“ ein
neues BMW Automobil: den BMW M1, einen
Mittelmotorsportwagen, der fur den Rennsport
entwickelt und fur den StralRenverkehr extra
gezahmt wurde. Sein 3,5 Liter-Iriebwerk mit
24 Ventilen sorgte erst fur Aufsehen unter
Ingenieuren und spater unter Rennprofis. In der
Markenweltmeisterschaft und in der eigens fur
Inn geschaffenen Procar-Serie entwickelte sich
der M1 schnell zum Fahrer- und Publikums-
liebling.

Die Faszination des Rennsports wird —
noch deutlicher als in jedem anderen BMW —
In den Automobilen spurbar, die heute mit dem
,M*“versehen sind. Gebaut fur ambitionierte
Fahrer, die jeden Tag ein Automobil genieRen
wollen, das mit der Erfahrung eines der erfolg-
reichsten Rennstalle der Welt entwickelt wurde.

Die Formel I-Erfah-
rungen von BMW
machten sich 1986
auch im Touren-
wagen-Rennsport

| positiv bemerkbar.

In zwei Fahrzeug-
klassen dominierten
nahezu standig

BMW Automobile.
Zwei Hohepunkte
des Jahres: finf-
facher Sieg fiir BMW
in Spa. Und der Eu-
ropameister-Titel fiir
den BMW 635CSi-
Fahrer Roberto
Ravaglia.

A

Maoglichst effiziente
Ausnutzung des
Kraftstoffs ist im
Motorsport genauso
wichtig wie in der
Serie. BMW verwen-

det deshalb auch
im Rennsport intel-
ligente Triebwerks-
steuerungssysteme
wie die Motronic.

ER,
B

Bereits vor 20 Jah- sem Gebiet heute

| _._,_,.-"

ren erzielten BMW die grofdite Erfah-
Automobile mit Vier- rung mit ausgereif-
ventil-Technik erste ten Hochleistungs-
Rekorde. BMW hat automobilen.

als Pionier auf die-

W
ey

Bei BMW Automo- Serienumfang. Denn
bilen mit mehr als bei BEMW bedeutet
125 kW/170 PS ge- aufRerordentliche
hort ein elektroni- Dynamik auch im-
sches Anti-Blockier- mer auferordent-
System zum selbst-  liche Sicherheits-
verstandlichen reserve.
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Von Profis fur Profis.

ie der BMW M1 ist der ‘ Straenverkehrs abgestimmit.

M3 als reinrassiger So offenbart der BMW M3 be-

Rennwagen konzipiert. | reits auf den ersten Blick, daB hier

Von der BMW Motor- etwas ganz Besonderes entstan-
sport GmbH flr den Touren- den ist. Markant verbreiterte
wagenrennsport entwickelt und Seitenteile, harmonisch durch Tur-
auf die Anforderungen des schweller verbunden, ein tief her-

| untergezogener, groBflachiger
Frontspoiler, ein unverwechsel-
barer Heckfllgel, eine Heckschur-
ze mit einer Aussparung fur die
beiden Auspuffrohre.
Jedes dieser Details dient ei-
nem einzigen Zweck: der optima-
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len Funktion.

Die Seitenteile sind breit ge-
nug, um im Sporteinsatz bis zu 10
Zoll breite Rennfelgen aufzuneh-
men. Der Frontspoiler optimiert
die Bodenhaftung. Er ist so gestal-
tet, daB viel Kuhlluft an die Brem-
sen und den Olkuhler gelangt.

Zusammen mit dem HeckflU-
gel liefern diese MaBnahmen ei-
nen entscheidenden Beitrag dazu,
dal der M3 bei hohen Geschwin-
digkeiten regelrecht auf die Fahr-
bahn ,,gedrlckt” wird.

DER LEICHT-ATHLET.

Soviel zu den auffalligsten Ka-
rosseriemerkmalen des M3. Aber
auch im Verborgenen gibt es viele

| Das Kurzel M3 —

| Motorsport GmbH

Dinge, die ihm zu seiner Sonder-
stellung verhelfen. So sind der
Heckscheibenaufsatz, der Koffer-

' raumdeckel und die SpoilerstoB-

stangen in Kunststoff- bzw. Glas-
faserverbundtechnik hergestellt.

als Garant fiir ein
Maximum an Fahr-
freude.

Die Farben der

Das verbessert das Leistungsge-
wicht ganz entscheidend.
Die Front- und Heckscheibe

sind mit der Karosserie bundig
verklebt, was erstens die Aerody-
namik verbessert und zweitens
die Karosseriestabilitat noch ein-

 mal erhoht.

NICHT EINMAL DER WIND
KANN IHM WIDERSTEHEN.

Die hintere Dachsaule (C-Sau-
le) ist breiter, die Heckscheibe ist
schrager gestellt und der Koffer-
raumdeckel ist etwas hoher und
kurzer als bei den anderen Model-
len der 3er-Serie. So erinnert die
Linie des sportlichsten Zweittrers
noch mehr an ein Coupé.

Diese Modifikationen tragen
dazu bei, dak der M3 trotz der
ausladenden Seitenteile und der




M3

breiten Reifen einen c,-Wert von
0,33 hat.

Der M3 zeigt ganz offen, was
in ihm steckt.

EIN MOTORBLOCK MIT
WELTMEISTER-EHREN.

Eine Beschreibung des M3
Triebwerks liest sich wie eine Auf-
zahlung des derzeit technisch
Machbaren.

Der Motorblock des M3 ist
praktisch der gleiche wie der des
BMW Formel-I-Triebwerks. Also
eine Basis, die auch mehr als /35
KW/1000 PS problemlos verkraftet.

Der Zylinderkopf entspricht in
den Grundzigen dem des BMW
M1. Seine Ventile, insgesamt 16
an der Zahl, stehen in einem Win-
| kel von 38° zueinander. Das er-

gibt einen besonders kompakten
Brennraum. Zwei obenliegende
' Nockenwellen steuern Uber Tas-
| senstoBel den Gaswechsel.

Die GemischzufUhrung erfolgt
Uber vier Ansaugtrichter und vier
Drosselklappen. Auch das ist ein
typisches Merkmal von Sport-
motoren.

WENN ES HART AUF HART
KOMMT, BEWAHRT ER EINEN
KUHLEN KOPF.

Die Kraft des M3 wird in vier
Brennraumen erzeugt, weil ein

nicht, daB die maximale Drehzahl
der StraBenversion erst bei
7000/min liegt.

DIE TRIEBWERKS-STEUERUNG.
EINE SAUBERE LOSUNG.

Um unter allen Bedingungen
ein optimales Ansprechverhalten
und spontane Reaktionen auf die

knapp uber 7000/min

Ein ,,optischer Lek-
Kerbissen': das M
Power-Triebwerk des
M3. Fiir den Renn-

sport konstruiert,
praktisch beim Ser-
vice: Die Aggregate
sind leicht erreichbar.

4-Zylinder unter extrernen Bedin-
gungen besonders belastbar ist.
Er hat eine relativ kurze Kurbel-
welle und erzeugt somit kaum
Drehschwingungen.

Da der M3 fur die Rennstrecke
konzipiert wurde, verwundert es

e

der Drehzahlbegren-
zer den Schub.

Um Schaden vorzu-
beugen, unterbricht

Befehle des Gaspedals zu erhal-
ten, ist das 2,3 Liter-Iriebwerk mit
einem hochmodernen Motor-
Management ausgerustet: der Di-
gitalen Motor-Elektronik.

Sie stellt sich in Bruchteilen
von Sekunden auf jede Verande-
rung ein. Far ihre Steuerimpulse
berucksichtigt sie u. a. die Luft-
dichte, die AuBentemperatur und
die Triebwerkstemperatur.

Hinter dem Rennsport-Facher-
krimmer des M3 ist ein geregelter
Dreiwege-Katalysator montiert,
der fur umweltfreundliche Lei-
stungsentfaltung des Triebwerks
burgt. 143 kW bzw. 195 PS bei
6/50/min sind Werte, die Uber-
zeugen. Genau wie das maximale
Drehmoment von 230 Nm bei |
4750/min. |

STAR OHNE ALLUREN.

Trotz dieser Daten ist das M3
Triebwerk eine Antriebsquelle, mit
der es sich im StraBenverkehr
mehr als gut leben laBt. Der
gleichmaBige Drehmomentverlauf
und die Uberzeugende Laufkultur
sorgen dafur, daB der M3 auch
dann schon Vergnugen bereitet,
wenn andere Sportwagen noch
durch manche Alliren Probleme
bereiten konnen. Kaltstart, Warm-
laufphase, Stadtverkehr und stop




M3

and go, alles absolut unproblema-
tisch.

WIE ER SICH GEGEN
DURCHDREHENDE
RADER SPERRT.

Die Kraftlbertragung des M3
ist ganz auf die hohen Anforderun-
gen des Sports abgestimmt. Ein
5-Gang-Sportgetriebe (bei dem
der erste Gang in der Schaltku-
lisse unten links liegt, damit sich
2. und 3. Gang direkt gegenuber-
liegen) leitet die Kraft Gber ein Dif-
ferential mit 25%iger Sperrwir-
kung weiter. So wird eine optimale
Bodenhaftung beim Beschleuni-
gen erreicht, ohne daB sich die PS
in Schall und Rauch auflosen.

Die Vorderrader sind einzeln
an einer Eingelenk-Federbein-Vor-
derachse aufgehangt, die Hinter-
rader werden von Schraglenkern
geflhrt. Kraftig dimensionierte
Stabilisatoren vorn und hinten sor-
gen flr minimale Seitenneigung in
Kurven. Die Fahrwerksabstim-
| mung ist sportlich hart. Gasdruck-
dampfer vorn und hinten halten
den M3 sicher auf der StraBe.

Das Fahrverhalten ist auf Neu-
tralitat ausgelegt. Erst in Berei-
chen, die im StraBenverkehr
schon provoziert werden mussen,
setzt sanftes Ubersteuern ein.

Dann hilft die serienmaBige
Servolenkung, kurze Kurskorrektu-

ren schnell und prazise auszufih-
ren. Auch die Bremsanlage des
M3 ist den hohen Anforderungen
gewachsen. Sie hat 4 groBzugig
dimensionierte Faustsattel-Schei-
benbremsen (vorn innenbellftet)
und serienmalig ein ABS in

- 4-Kanal-lechnik.

In Verbindung mit den
205/55er Breitreifen auf 7 X 15
Zoll-Leichtmetallradern im Kreuz-
speichen-Styling sind so kirzeste
Bremswege realisierbar.

Dieses Fahrwerk ist nicht nur
die Grundvoraussetzung flr die
Uberlegenheit auf allen Renn-
pisten, sondern auch fur die Stra-
Ben der Welt.

WAS DEN M3 VON EINEM
RENNWAGEN UNTERSCHEIDET.

Wo bei einem Wettbewerbs-
fahrzeug gahnende Leere
herrscht, dominiert bei dem M3
ergonomische Funktionalitat: im
Innenraum. Alle Bedienungsele-
mente sind, in logischen Gruppen

| zusammengefalBt, um den Fahrer

positioniert. Jeden Schalter, jedes
Instrument findet man auf Anhieb.
Alles sitzt dort, wo es spontan ver-
mutet wird. Das Cockpit des M3
mit Service-Intervallanzeige und
aktiver Check-Control ist auf je-
nem hohen Stand, fur den BMW
so bekannt ist.

Dennoch, ein paar Besonder-
heiten unterscheiden den ,,M“ von
den anderen Modellen der 3er-
Serie. Seine Tankuhr weist auf 70 |

Auch hinten —

ein sportwagen-
gerechtes Ambiente.
Gut ausgeformte
Einzelsitze geben
selbst in schnellen
Kurvenkombinatio-
nen Halt.

Tankinhalt hin. Dort, wo sonst die
Energie-Control ihren Platz hat,
befindet sich ein Olthermometer.
Die Skala des Tachometers wurde
bis 260 km/h erweitert. Damit die
Instrumente noch schneller abge-
lesen werden konnen, sind ihre
Zeiger rot. Und ein kleines
,M%Signet zwischen Tacho und
Drehzahlmesser macht auch dem
flichtigen Betrachter klar, mit
welchem Automobil er es zu tun
hat.

EINE ANGENEHM
SPORTLICHE HALTUNG.

Auch die BMW Sportsitze ge-
horen zum Besten, was es heute
an Sitzen gibt. Vielfaltige Einstell-
moglichkeiten, die sogar die
Schenkelauflage einschlieken, er-
lauben jedem Fahrer eine opti-
male Sitzposition und geben da-
mit das sichere Gefuhl, mit dem
Automobil ,,eins" zu sein.

Dieses Geflihl wird durch das
M Technic Sport-Lederlenkrad
noch verstarkt. Es bietet mit sei-
nem kleinen Durchmesser und
seiner Griffigkeit eine wichtige Vor-
aussetzung fur prazise Lenkma-
nover.

Damit auch die Passagiere im
Fond bei zUgiger Kurvenfahrt ge-
nug Halt haben, wurden zwei gut
ausgeformte Einzelsitze ent-
wickelt. Der gesamte Innenraum
vermittelt eine fur Sportwagen un-
gewohnt luxuriose Atmosphare.

Aber was auch immer Uber
den M3 noch zu sagen ware,
eines laBt sich nicht beschreiben:
die Faszination, die dieses Auto-
mobil auf seinen Fahrer auszu-
Uben vermag. Das Uberragende
Handling, die souverane Technik,
die konsequente Sportlichkeit,
einfach die Art, in der der M3 je-
den Kilometer zu einer MaBeinheit
fur Fahrfreude macht. Und es ist
auch der Charme der zweckopti-
mierten Karosserie, der dem M3

den selbstbewuBten Auftritt ver-
schafft.
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24 Venhle
und 4

ine ungewohnliche Beschrei-

bung fUr ein ungewohnliches

Automobil. 210 kW/286 PS

und 24 Ventile lassen den
Kenner einen reinrassigen Sport-
wagen vermuten. 4 Turen deuten
eher auf eine Limousine hin.

AuBen dominiert beim Mb die
klassische Eleganz der 5er-Reihe:
klare LinienfUhrung und hochste
Funktionalitat. Lediglich das kleine
,Mb5=Signet deutet auf seine be-
sondere Herkunft hin.

Die ber-Karosse, die einmal ein
M5 werden soll, durchlauft im
BMW Werk ein 37-Stunden-Pro-
gramm gegen Korrosion. Dann er-
folgt direkt vom Band die Uber-
fUhrung zur BMW Motorsport
GmbH. Dort wird in penibler
Handarbeit die Karosserie verfei-
nert, Uberarbeitet und zu einem
kompletten M5 ,,erganzt”,

Vor der Freigabe zur Ausliefe-
rung des neuen M5 an den Kunden
wird der Lack noch Zentimeter fur
Zentimeter im Licht einer Spezial-
lampe Uberpruft.

Auch die geringste Unregelmalig-
keit — mit bloBem Auge kaum

fur den Experten sichtbar — wird
entdeckt und korrigiert.

M POWER INKOGNITO

Man kann bei den geringen

Turen.

Stuckzahlen des M5, die im Laufe
eines Jahres fertiggestellt werden
konnen, nicht von einem Serien-
automobil reden. Zumal jedes
Exemplar nur auf Bestellung ge-
baut wird. MaBgeschneidert fur
den zukunftigen Fahrer.

Wo sonst 188t sich der Wunsch
nach einem exklusiven und selte-
nen Fahrzeug mit so vielen prakti-

i schen Vorzligen und den Quali-

Ein Signet fiir Exklu-
sivitat: M5. Wer sich
noch mehr aus
Understatement

macht, kann den M5
auch ohne Signet
bestellen. M Power
inkognito.

taten einer ausgereiften Limousine
realisieren?

Der M5 Fahrer bewegt die
M Power vollkommen inkognito.
Zumindest solange, bis ein neu-
gieriger Tankwart die Motorhaube
offnet. Was er dabei erblickt, wird
ihn vermutlich einen Augenblick
lang zogern lassen. Aber dazu
kommen wir im nachsten Kapitel.



UNTER
DER HAUBE FANGT DER
SPORTWAGEN AN.

Sobald die Motorhaube, von
zwei Gasdruckdampfern gestutzt,
sanft nach oben gleitet, wird der
Blick auf ein technisches und opti-
sches Meisterstuck freigegeben.
Luftfiltergehause und Ventildeckel
sind in mattem Schwarz lackiert.

|

Ein in unzahligen Stunden auf
dem PrUfstand abgestimmter
Rennsport-Facherkrimmer sorgt
fur schnellen Gasdurchsatz auf
der AuslaBseite.

ENTSCHEIDEN.
In erhabenen Buchstaben, die in

kuhlem Aluminium schimmern,
raumt der M Power-Schriftzug
auch die letzten Zweifel des Be-
trachters aus.

Dieses Triebwerk ist etwas
ganz Besonderes. 3,5 Liter Hub-
raum, 6 Zylinder in Reihe, 24 Ven-
tile betatigt durch zwei obenlie-
gende Nockenwellen, 6 Ansaug-
trichter und 6 Drosselklappen.
Eine nach Formel-1-Standard opti-
mierte Brennraumgestaltung.
Spezielle Kolben und Pleuel sowie

Eine Digitale Motor-Elektronik

Steuerung. Uber spezielle Kenn-
felder, sensorisch ermittelte Be-
triebsdaten und einen Luftmen-
genmesser mit logarithmischer
Kennlinie teilt sie dem Triebwerk in
der entscheidenden Tausendstel-
sekunde den Zundfunken und die
exakte Kraftstoffmenge zu. Mit al-
lerhochster Prazision. Stets soviel,
wie fUr die optimale Verbrennung
benotigt wird. Keinen Bruchtell

garantiert die optimale Triebwerks-

Wohlbefinden dieses hochverdich-
teten ,,Kraftwerks™ ist im M5 ein
besonders aufwendiges Kuhlsy-
stem installiert. Mit einem zweistu- |
figen Elektrolufter fUr das Kuhl-
wasser und mit einem separaten
KUhler fur das Motordl.

SPORTWAGEN
ODER LIMOUSINE?
KEINE FRAGE!

Das Ergebnis dieser aufwen-

- digen technischen MaBnahmen
' kann sich sehen lassen.

210 kW/286 PS bei 6500/min
und ein maximales Drehmoment

von 340 Nm bei 4500/min.

Dieses technische Juwel wur-
de eigens fur den Mittelmotor-
sportwagen BMW M1 entwickelt.
Dann wurde es noch einmal ver-
bessert und verfeinert, bis es flr

-
e

eine Kurbelwelle mit zwolf Gegen- | eines Milliliters zuviel und keinen |
. gewichten. zu wenig. Fir das thermische

. die Verwendung in dem BMW
M5 freigegeben wurde. Womit die
Frage, ob der M5 nun ein Sport-
wagen oder eine Limousine ist,
beiderseits mit Ja beantwortet

- werden kann.

EINE DER
BESTEN VERBINDUNGEN

ZU DEN STRASSEN
DER WELL.

Den Charakter eines Automo-

' bils erfahrt man am ehesten durch

sein Fahrwerk. Die Ingenieure der
BMW Motorsport GmbH haben fur

. den M5 ein Fahrwerk geschaffen,

das eine ideale Synthese aus
sportlichem Handling und echtem
Langstreckenkomfort darstellt.
Uber ein 5-Gang-Sportgetriebe
und ein Sperrdifferential mit

25 Y%iger Sperrwirkung wird die
Kraft Uber einzeln aufgehangte

gen. Gasdruckdampfer vorn und Die drehzahlabhangige Servo-
hinten stellen den optimalen Kon- lenkung vermittelt auch in extre-

takt mit der Fahrbahnoberflache
sicher. 220/55er Breitreifen auf
Leichtmetallradern erlauben eine
hohe Querbeschleunigung. Das
bedeutet: souveranes Fahrverhal-
ten auch bei schneller Kurven-
fahrt.

REINE FREUDE.

e———

Hinterrader auf die Strale Ubertra- |

- men Geschwindigkeitsbereichen
Gefuhl fur die Strake, weil mit zu-
nehmendem Tempo die Servoun-

| terstutzung abnimmt. Der Gerade-

| auslauf ist genauso untadelig wie
die Beweglichkeit in kurzen Kur-
venkombinationen. Auch ein Ver-
dienst der groBzlgig dimensionier-

| ten Stabilisatoren. Oft wahnt sich

Uberlegene Fahrei-
genschaften sind
das Ergebnis unzah-
liger Einzelmafdnah-
men und langwieri-
ger Feinabstim-
mung. Der M5 weist
die wichtigsten
technischen Voraus-
setzungen fiir hoch-
ste Sicherheits-
reserven auf.
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der Fahrer in einem viel kleineren
Automobil. Handling pur.

Naturlich hat der M5 auch auf
dem Bremssektor Uberdurch-
schnittliches zu bieten. An der
Vorderachse sind zwei Festsattel-
Scheibenbremsen mit InnenbelUf-
tung, an der Hinterachse zwei
Faustsattel-Scheibenbremsen fr
die Verzogerung zustandig. Der
Bremskraftverstarker ist den enor-
men Fahrleistungen angepalt
worden, und ein serienmaBiges
ABS sorgt u. a. fur die Lenkbarkeit
bei Vollbremsungen.

Insgesamt bietet der M5 ein
Fahrverhalten, das in jeder Situa-
tion voll Uberzeugen kann. Sogar
dann, wenn der Fahrer einfach
einmal eine Runde auf dem Nur-
burgring drehen madchte, nur so
zum Spap.

SCHON OHNE EXTRAS
EXTRAKLASSE.

Der Mb ist bereits in der
,Grundausstattung” ein beson-
ders reichhaltig ausgestattetes
Automobil. Angefangen bei der
elektronischen Heizungsregelung,
der Zentralverriegelung, den elek-
trischen Fensterhebern vorn und
hinten, der Warmeschutzver-
glasung bis hin zur Beheizung der
vorderen TUrschlosser sowie der
AuBenspiegel und der Scheiben-
waschdusen: Alles, was das Fah-
ren noch ein biBchen angenehmer
macht, ist bereits serienmaBig.
Und — als kleine Aufmerksamkeit
— sind die Schllsseltasche und
das Bordbuch mit feinstem Leder
bezogen.

Die BMW Sportsitze des M5
sind in der HOhe und Neigung
verstellbar und die Schenkelauf-
lage 14t sich jedem Fahrer indivi-
duell anpassen. Der weite Langs-
verstellbereich in Verbindung mit
dem axial verstellbaren M Technic
Sport-Lederlenkrad sorgen weiter-
hin dafur, daB wirklich jeder eine
entspannte Sitzposition findet.

Das beruhmte, bogenformig
angelegte Cockpit ermdoglicht eine
optimale Kommunikation zwi-
schen Fahrer und Fahrzeug. Ein
Blick, ein Griff, Verwechslung der
Funktionen ist ausgeschlossen.

chen den Aufenthalt

M5

Naturlich fehlt auch in dem
M5 nicht die aktive Check-Control.
Sie Uberwacht standig die wichtig-
sten Beleuchtungseinrichtungen
und den Stand der entscheiden-
den Kuhl-, Wasch- und Schmier-
stoffe. Sie macht auf den Motordl-
stand aufmerksam, wenn das Li-
mit in Sicht ist und warnt rechtzei-
tig, wenn die Scheibenwaschflls-
sigkeit zur Neige geht. Zusammen
mit der Service-Intervallanzeige

Reihe so beliebt gemacht haben.
Das Platzangebot, der groBe Kof-
ferraum und das angenehme In-

nenraumklima, da die AuBenhaut
nicht Ubertrieben aerodynamisch
geformt wurde.

SERIENMASSIG EINMALIG.

Wie schon gesagt, der M5 ist
ein Automobil, das nur in Klein-
serie und auf Bestellung gebaut

chen das Schalten
zu einem echten
Vergniigen.

Kurze Schaltwege
und genau definierte
Gangebenen ma-

im Fond des M5
sehr angenehm. Be-
sonders, wenn die

Einzeln ausge-
formte Sitze ma-

ergibt sich so ein Hochstmap an
Wartungsfreundlichkeit.

Auch ein Bordcomputer ist im
M5 serienmaBig. Durchschnittsver-
brauch, Durchschnittsgeschwin-
digkeit, vermutliche Reichweite
und viele andere Informationen
lassen sich durch Lenkstockhebel
abrufen,ohnedieHandvom Lenkrad
zu nenmen. Und im Winter warnt
die AuBentemperaturanzeige bei
Glatteisgefahr. Gut zu wissen.

AuBerdem zeichnen den Mb all
die Merkmale aus, die die 5er-

T

beitet. Atmosphare,
sorgsam ausgesucht die man sieht, fiihit

Edelste Materialien,

und von Hand verar-

und riecht.

leder Buffalo bezo-

Riicksitze wie hier
mit dem auf Wunsch gen sind.
lieferbaren Natur-

wird. Das bedeutet natlrlich auch,
daB so gut wie jeder spezielle
Wunsch des Interessenten Be-
racksichtigung findet. Wenn es |h-
rem Stil entspricht, erhalten sie
den M5 komplett mit Leder aus-
gekleidet. Komplett heiBt inklusive
Armaturentafel, Turverkleidungen
und vielleicht sogar des Koffer-
raums. Sollte Ihnen keine der an-
gebotenen Farben gefallen, oder
sollten Sie zweifarbige Lederaus-
stattungen bevorzugen, ist auch
das kein Problem.
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fur alle Sinne.

oupés sind eine ganz spe-
zielle Automobilgattung. Sie
werden gebaut fur einen
kleinen Kreis leidenschaft-
licher Automobilliebhaber. Coupés
wollen genossen werden. Von au-

messungen weniger als vergleich-
bare Limousinen, aber sie bieten
ihrem Fahrer mehr. Mehr Faszina-
tion.

Der BMW M635CSi ist ein
Coupé. Seine Karosserie wurde

"M635CSi

haben bereits heute ein BMW
Coupé als Design-Vorbild in ihre
standige Ausstellung aufge-
nommen.

Doch optische Reize allein ma-
chen noch kein hervorragendes
Automobil. Der M635CSi wartet
deshalb mit vielen Vorzugen auf,
die fur ein Coupé eher untypisch
sind. Er hat zum Beispiel einen
groBzugigen Kofferraum. Und er
hat im Innenraum genug Platz,
um auch einmal vier Personen ei-
nen angenehmen Aufenthalt zu
bieten.

MAN AHNT,
WAS IN IHM STECKT.

um ein aufwendiges Fahrwerk zu
beherbergen und groB genug,
um dem kraftigen M Power-Trieb-
werk einen angemessenen Raum
bieten zu kdnnen.

Die Frontpartie ist so geneigt,
daB der Motorraum optimal mit

kiihlender Luft versorgt wird. Diese
,hegative” Neigung hat keine aero-
dynamischen Nachteile, erhalt
aber das BMW typische , Gesicht”, |
Auf besonders auffallige aero-
dynamische Hilfen konnte bei

dem M635CSi verzichtet werden.

Ein dezenter Heck-
spoiler, zwei ver-
chromte Auspuffroh-
re, breite Hoch-
geschwindigkeits-
reifen und das be-
kannte ,,M*. So har-

monisch sieht nur

eins der schnellsten
Coupés der Welt von
hinten aus: der

| M635CSi.

Ben, von innen und auch intech- | M. Eines der Leistungsfahigkeit | gestaltet, um zu gefallen. Sanfte

nischer Hinsicht. Coupés bieten | poranitestenSym-  in unserer Zelt. Rundungen, eine flieBende Linie.
Zwei Museen der modernen Kunst

. von den auBeren und inneren Ab-

Die Karosserie ist von vornher-
ein fur besonders hochkaratige
Technik ausgelegt. Breit genug,




Lediglich der tief heruntergezoge-
ne Frontspoiler und der dezente
Heckspoiler deuten an, zu wel-
chen Leistungen dieses Coupé fa-
hig ist.

Bei hohen Geschwindigkeiten
produziert der Spoiler Abtrieb an
der Vorder- und Hinterachse. Eine
wichtige Voraussetzung fur opti-
male Fahrstabilitat.

Sie sehen schon, dieses Coupé
hat einiges mehr zu bieten als sei-
ne harmonische LinienfUhrung.

DER LEGITIME
NACHFOLGER DES M1.

Unter der langgezogenen
Motorhaube des M Coupés hat
das weiterentwickelte Triebwerk
des M1 seinen Platz. Auf dem
neuesten Stand der Technik ver-
hilft es heute dem M635CSi zu
seinen Uberragenden Fahr-
leistungen.

Hier die beeindruckenden
 Zahlen dieses M Power-Triebwerks:
3,5 | Hubraum, 24 Ventile und
191 kKW/260 PS bei 6500/min.
NatUrlich mit serienmaBiger Kata-
lysator-lechnik.

In einem so fahraktiven Auto-
mobil wie dem M Coupé stellt sich
der kraftige Reihen-6-Zylinder als
eine besonders erfreuliche Kraft-
quelle dar.

Schon beim morgendlichen
Kaltstart bereichert er die visuellen
Freuden des Coupé-Fahrers um
den akustischen GenuB.

" M635CSi

Dank der bereits erwahnten
Digitalen Motor-Elektronik gentigt
eine Schltsselumdrehung, um ihn
zum Leben zu erwecken.

KRAFT MIT EINEM
BESONDEREN KLANG.

Die Laufkultur des Rei-
hen-6-Zylinders fallt spontan auf.
Aber ein ganz feiner Unterton, ei-
ne kaum horbare Mischung aus
dem Arbeitsgerausch der 24 Ven-
tile, dem leisen Grollen des Aus-
puffs und dem unverkennbaren
Ansauggerausch verrat, daB
dieses Triebwerk aus dem Motor-
sport kommt.

Aber viel mehr noch als der
Klang vermag die Leistungs-
charakteristik im taglichen Um-
gang zu gefallen. Bereits knapp
Uber der Leerlaufdrehzahl steht
genug Kraft zur Verfigung, um,
ohne viel zu schalten, im groBen
(Gang am Stadtverkehr teilzu-
nehmen. Unbestechlich sorgt die
Digitale Motor-Elektronik flr einen
penibel konstanten Leerlauf und
eine stets saubere Gasannahme.
Ruhiges, souveranes Fahren ist
die eine Seite dieses Coupés.

VIER ZAHLEN
SOLLTEN GENUGEN.

Die andere Seite dokumentiert
sich in einer schlichten Zahl: weni-
ger als / Sekunden vergehen, bis
die 100 km/h-Marke Uberschritten

s
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Geschmiedete niedrigem Gewicht.
Und sie harmonieren

Der lederummantel- momentstarke Trieb-

te Schalthebelknauf
liegt sehr gut in

der Hand. Die Gang-
ebenen des 5-Gang-
Sportgetriebes sind
exakt definiert.
Obwohl das dreh-

werk haufiges
Schalten nicht not-
wendig macht, ist
jeder Gangwechsel
bei dieser leicht-
gangigen Schaltung
ein Vergniigen.

Leichtmetallrader
im Kreuzspeichen-
Styling gibt es fiir
den M635CSi auf
Wunsch. Sie vereini-
gen ausgezeichnete
Stabilitat mit sehr

ausgezeichnet mit
der elegant-sport-
lichen Coupé-Linie.



M635CSi

wird. Danach dauert es nicht ein-
mal die Zeitspanne, die ein Klein-
wagen braucht, um auf 100 km/h
zu beschleunigen, bis auch die
200 km/h-Marke Uberschritten ist.
Namlich knapp 20 Sekunden.
Selbst darliber beschleunigt der
M635CSi vehement weiter. Auf
einen kurzen Nenner gebracht
| heiBt das: souverane Leistungs-
reserven in jedem Geschwindig-
keitsbereich.

Es ist fast UberflUssig zu sagen,
daB der M635CSi dank seiner auf-
wendigen Iriebwerkstechnologie
In dem winzigen Kreis ahnlich
kraftiger Autmobile auch in puncto
Wirtschaftlichkeit zur Spitze ge-
| hort.

Der M635CSi verspricht schon
von auBen eine ganze Menge,
aber er halt noch viel, viel mehr.

DIE RENNSTRECKE ALS
TESTSTRECKE

Weil BMW Coupés mit groem
Erfolg auf den Rennstrecken die-
ser Welt zu Hause sind, hat es fur
die Fahrwerksabstimmung des
M635CSi bereits wichtige Erfah-
rungen und Daten gegeben, auf
die die Ingenieure zurickgreifen
konnten.

SchlieBlich galt es ja, ein her-
vorragendes Fahrwerk noch ein-
mal zu verbessern, obwohl bereits

Die serienmafigen
Sportsitze, hier mit
feinstem Leder
bezogen und elektri-
scher Sitzverstellung
mit Memory (beides
Sonderausstattung).
Die Idealpositionen
von 3 Fahrern lassen
sich speichern und
jederzeit abrufen.

das ,,normale” Fahrwerk der 6er-
Serie die gestiegene Motorleistung
problemlos verkraftet hatte.

Die GrundzUge des Fahrwerks
sind bekannt: Einzelradauf-
hangung vorn und hinten. Hinten
an Schraublenkern, vorn an einer
Doppelgelenk-Federbeinachse.

' Wankneigungsanschlage, Brems-

nickausgleich, Anfahr-Tauch-Redu-
zierung und Federbeine mit
Schraubenfedern. Kréaftige Stabili-
satoren vorn und hinten. Diese
Basis wurde fur die Katalysatorver-
sion des M635CSi durch Gas-
druckdampfer vorn und eine Ni-
veauregulierung hinten veredelt.

DIE HOHE SCHULE
DER FEINABSTIMMUNG.

Das Ziel der Fahrwerksabstim-
mung war, eine feine Harmonie
zwischen Langstreckenkomfort
und ausgepragter Kurvenfreund-
lichkeit zu realisieren.

Dieser Harmonie entsprach

- das Reifenformat 220/55 VR 390.

Hohe Querbeschleunigung und
ein vorbildlicher Geradeauslauf
sind das Ergebnis dieser Wahl.
Dazu erwiesen sich die ge-
schmiedeten Leichtmetallrader als
ideal. Sie fuhren die Reibungs-
warme der Bremsen optimal ab,
weisen ein niedriges Gewicht auf
und fugen sich vorbildlich in die
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Linienfihrung des Coupés ein.

Eine direkt Ubersetzte, dreh-
zahlabhangige Servolenkung run-
det das Bundel der technischen
Kunstgriffe am Fahrwerk ab.

Wenn Sie das erste Mal das
Vergnugen haben, einen M635CSi
zu fahren, werden Sie schnell spU-
ren, daB die langwierige Feinab-
stimmung von groBtem Erfolg ge-
kront war. Die Ingenieure der
Motorsport GmbH haben mit die-
sem Fahrwerk bewiesen, daB ein
agiler Hochleistungssportwagen
auch ein idealer Reisewagen sein
kann. Und beides ohne irgend-
welche Zugestandnisse.

SCHONER REISEN,
BESSER FAHREN.

Bei einem Automobil entschei-
det nicht nur die Eleganz des In-
nenraumes Uber das Wohl der
Passagiere, sondern auch der
Grad der funktionellen Perfektion.

BMW ist bekannt fur eine
ganzheitliche, faszinierende In-
nenraumgestaltung. Ergonomie
auf der einen Seite und Asthetik
auf der anderen.

Jeder Fahrer findet sofort die
optimale Sitzposition hinter dem
lederummantelten Volant. Denn
die vielfachen Verstellmoglichkei-
ten der Sitze und des Lenkrads
erlauben die hundertprozentige
Anpassung des Fahrzeugs an den
Fahrer. Und nicht umgekehrt.

EIN ECHTER 2+2 SITZER.

Die speziell ausgeformten
BMW Sportsitze gestatten stun-
denlanges, ermidungsfreies Sit-
zen und geben in Kurven sicheren
Seitenhalt. Dartber hinaus for-
dern sie das Gefuhl fur das Fahr-
zeug und tragen so zur optimalen
Kontrolle Uber das Coupé bei.

Im Fond des M635CSi werden
Sie Notsitze vergeblich suchen.
Statt dieses sportwagentypischen
Ausstattungsnachteils warten zwei
anatomisch optimal gestaltete Ein-
zelsitze auf die Passagiere. Der
Komfort laBt sich durch eine sepa-
rate Klimaanlage, die auf Wunsch
zwischen den beiden Rucksitzen in-
tegriert wird, noch einmal steigern.

M635CSi

DIE NAHTSTELLE
DER KOMMUNIKATION.

Der Informationsaustausch
zwischen Fahrer und Fahrzeug
muB im Interesse der Sicherheit in
Sekundenbruchteilen erfolgen.
Deshalb sind im M635CSi alle Be-
dienungselemente und Anzeigein-
strumente in logischen Gruppen
um den Fahrer angeordnet. Links
die aktive Check-Control, die, falls
doch einmal notig, durch ein opti-

sches Signal im direkten Blickfeld
des Fahrers auf defekte Glihlam-
pen oder zu niedrige Flussigkeits-
stande aufmerksam macht.
Rechts die Schalter flr Hei-
zung und Luftung sowie der Bord-
computer. Er verfugt Uber acht
Funktionen, die sich Uber einen
Lenkstockhebel abrufen lassen,
ohne die Hande vom Lenkrad zu
nehmen. Durchschnittsgeschwin-
digkeit, Durchschnittsverbrauch,
AuBentemperatur, Tankreichweite

~ M635CSi

und weitere Informationen werden
in Sekundenbruchteilen ermittelt.
Im primaren Blickfeld des Fah-
rers liegen der bis 280 km/h rei-
chende Tachometer, die Tankuhr,
das Kuhlimittelthermometer und
der Drehzahlmesser. Ein kurzer
Blick genugt, um die wichtigsten
Fahrinformationen aufzunehmen.

AN ALLES WURDE GEDACHT.

Schon die Serienausstattung

des M635CSi l1aBt keine Wiinsche
offen.

Die Turen, der Deckel des
komplett ausgekleideten Koffer-
raums und die Tankklappe sind an
eine Zentralverriegelung ange-
schlossen. Die Entriegelungssper-
re sorgt dabei fur eine zusatzliche
Sicherung des abgestellten Fahr-
zeugs. Beide Scheibenwasch-
dusen sind beheizt, damit das
Einfrieren der Scheibenwaschan-
lage endgultig ein Thema der Ver-

l

' gangenheit ist. Eine kleine Hand-

lampe im Handschuhfach 1aBt
sich in einer ebenfalls dort befind-
lichen Steckdose aufladen und bei
Bedarf herausnehmen. Die Innen-
raumbeleuchtung ist mit einem
Verzogerungsschalter versehen,
damit sie so lange leuchtet, bis
der Zundschlussel im ZindschloB
steckt. Das Offnen und SchlieRen
der Fenster Ubernehmen vier
Elektromotoren. Und sogar die
Heizung wird elektronisch gere-
gelt.

Sollten Sie darliber hinaus wei-
tere Winsche haben, kein Pro-
blem. Aber bereits bei dem serien-
maBigen M635CSi werden Sie
spuren, wieviel Freude die Inge-
nieure an diesem Automobil ge-
habt haben.

Im Innenraum des
M635CSi herrscht
ein Komfort, den
viele Limousinen
nicht bieten. Eine
zusatzliche Fond-
klimaanlage sorgt
fur angenehme
Temperaturen. Na-
tiirlich tragt auch
das von Hand verar-
beitete Naturleder
Buffalo ein wenig
dazu bei, daf sogar
der Fond dieses
Coupés so einla-
dend wirkt (beides
Sonderausstattung).




TECHNISCHE DATEN

M Power In Zuhlen

ausgedric

AUSSEN -

INNENMASSE

- GEWICHT

Leergewicht

Zulassiges Gesamtgewicht
Nutzlast

Zulassige Achslast vorn/hinten
Zulassige Dachlast

Zulassige Anhangelast ungebr./gebremst

MOTOR

Zylinder

Hubraum

Hub/Bohrung
Nennleistung/Nenndrehzahl
max. Drehmoment/Drehzahl
Literleistung/Literdrehmoment
Verdichtung/Kraftstoffart

GETRIEBE

Seriengetriebetbersetzung 1/11/111/
IV/V/R

Hinterachsubersetzung

FAHRLEISTUNG
Luftwiderstandsbeiwert
Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h
0-1000 m
Elastizitat 80-120 km/h mit
Sportgetriebe im V. Gang

VERBRAUCH™* *
5-Gang-Sportgetriebe
90 km/h

120 km/h
Stadtverkehr
Durchschnitt

RADER
Reifendimension
Raddimension
Material

ELEKTRIK
Batteriekapazitat
Lichtmaschinenleistung

* Die technischen Daten der Modelle chne Katalysator
kénnen bei Ihrem BMW Handler erfragt werden.

* * Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030, Teil 1.

AR

cm?3

mm
KW/PS/min
Nm/min
KW/I/Nm/I
A |

1/100 km
17100 km
1/100 km
17100 km

Ah

M3..

MmS

M635CSi..

1200

1600

400

790/865

75

kein Anhangebetrieb

4
2302

84/93,4
143/195/6750
230/4750
62,1/99,9
10,5/bleifrei Super

3,72/2,40/1,77
1,26/1,00/4,23
3,25

0,25
230
6,9

27,6

s

6,2
7.8
124
8,8

205/55 VR 15
7 Jx15
Leichtmetall

66

A/W  90/1260

1430

1900

470

930/1030

P

kein Anhangebetrieb

6

3453

84/93,4
210/286/6500
340/4500
60,8/98,4
10,5/verbleit Super

3,51/2,08/1,35
1,00/0,81/3,71
313

0,40
245
6,5

26,8

T

7.8
9,7

16,5
11,3

220/55 VR 390
165 TR 390
Leichtmetall
geschmiedet

90
90/1260

1515

1865

350

950/995

D

kein Anhangebetrieb

6

3453

84/93,4
191/260/6500
330/4500
55,3/95,6
9,8/bleifrei Super

3,51/2,08/1,35
1,00/0,81/3,71
3,91

0,39
242
6,9
26,8

7,3

8,1
10,1
17,6
11,9

220/55 VR 390
165 TR 390
Leichtmetall
geschmiedet

90
90/1260

Leergewicht gilt fir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung.

Sonderausstattungen erhdhen diesen Wert.




GRUNDAUSSTATTUNG M3

KAROSSERIE

Limousine 2turig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn/hinten, in-
tegrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Verstarkungen.
Kraftstofftank 551 + 151.
Anhangebetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR

Wassergekuhlter 4-Zylinder-

- 4-Takt-Reihenmotor, vorn langsgeneigt
angeordnet, 16-Ventil-Leichtmetall-
Zylinderkopf, Querstromprinzip,

2 obenliegende, 5fach gelagerte
Nockenwellen, 5fach gelagerte Kur-
belwelle mit 8 Gegengewichten,
hydraulisch gedampfte Motorlager,
Motorolkuhler, Elektro-Lifter. Digitale
Motor-Elektronik. Auspuffanlage mit
Facherkrimmer, Zweitopf-Anlage mit
geraden Endrohren. Abgasentgiftung
durch Dreiwege-Katalysator und
beheizte Lambdasonde fur bleifreies
Superbenzin mit 95 ROZ. Aktivkohle-
filter mit gesteuerter Tankentluftung.

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftibertragung hinten. Hydraulisch
betatigte Einscheiben-Membranfeder-
Kupplung mit automatischer Nach-
stellung und Drehschwingungsdamp-
fer, verstarkt. 5-Gang-Sportgetriebe
(Hochstgeschwindigkeit im 5. Gang)
mit Rickwartsgang-Synchronisation
und geandertem Schaltschema.

Sperrdifferential (25%). Einge-
lenk-Federbein-Vorderachse mit
Schraglenkerachse hinten (15°
Pfeilung), Anfahr-lauch-Reduzierung
und Bremsnickausgleich. Sportliche
Fahrwerksabstimmung (tiefergelegt)
mit Zweirohr-Gasdruckdampfern und
verstarkten Stabilisatoren. Sicher-
heitslenksaule, drehzahlabhangige
Servolenkung.

Anti-Blockier-System (ABS),
asbestfreie Bremsbelage. Faustsattel-

Scheibenbremsen vorn/hinten, vornin-
nenbellftet, Handbremse Uber zusatz-

liche Trommelbremsen mechanisch
auf die Hinterrader wirkend. Leicht-
metallguBrader /7 J x 15 mit Nieder-
' querschnitt-Reifen 205/55 VR 15.

Kahlergrill mit integrierten Dop-
pel-Rundscheinwerfern. Kunststoff-
Frontteil mit integrierter StoBstange
und Schurze, Kunststoff-Heckteil mit
integrierter StoBstange und ausge-
pragter Heckschirze. Kofferraum-
klappe aus Kunststoff mit Heckfllgel,
Seitenwand vorn und hinten stark
herausgezogen, Schwellerverbreite-
rung. Fahrer- und Beifahrerspiegel in
Wagenfarbe lackiert, komplette Ent-
chromung. Wischerarm auf Fahrer-
seite mit Windleitschaufel. Front- und
Heckscheibe mit Karosserie verklebt,
grines Warmeschutzglas, Verbund-
glas-Frontscheibe, heizbare Heck-
scheibe. AbschlieBbarer Tankdeckel
mit GleichschlieBung und Halterung
an Tankklappe. Hohlraumkonser-
vierung, Unterbodenschutz, 6 Jahre
Garantie gegen Durchrostung bei
durchgefuhrter Jahreskontrolle.
Begrenztes Farbangebot.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden und Hutablage
mit Teppich ausgelegt. AbschlieB-
bares, beleuchtetes Handschuhfach.
Ablagemoglichkeiten auf der Arma-
turentafel, in der Mittelkonsole vorn,
in Tunnelverkleidung hinten und in
den Ablagekasten an den Turen vorn.
Armlehnen an den TUren vorn mit in-
tegrierten Haltegriffen, beleuchteter
Sicherheitsascher und Zigarrenan-
zunder. M Technic Sport-Lederlenk-
rad, @ 380 mm, Lederschalthebel-
knopf und -balg, Handbremshebel-
manschette in Leder.

Sicherheitspolsterung an den
vorderen Dachsaulen, Rundumpol-
sterung an den Tuaren mit Stoffmit-
telteil, Sicherheitspolsterung Uber der
Frontscheibe mit eingelegten Son-
nenblenden, geschutzter Knieraum,
abblendbarer Sicherheitsinnen-
spiegel.

BMW Sportsitze vorn mit verstell-
barer Oberschenkelauflage, feinabge-
stufter Ruckenlehnenverstellung, Sitz-
hoéhen- und -neigungsverstellung,
leichtgangige Sitzlangsverstellung,
Lehne des Beifahrersitzes vom Fahrer
aus entriegel- und vorklappbar. Kopf-
stutzen vorn mit Hohen- und Nei-
gungsverstellung, Einzelsitzausfor-
mung hinten mit Mittelarmlehne.

Automatik-Sicherheitsgurte
vorn/hinten, Gurtstopper vorn, Gurt-
schlosser in der Rucksitzlehne
versenkt.

Werkzeugbox an der Koffer-
raumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Kofferraumbe-
leuchtung und Ladeschutzkante. Kof-
ferrauminhalt 420 | (VDA-Messung).

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer mit
Stufenreflektor fir das Abblendlicht,
Nebelscheinwerfer in Frontspoiler in-
tegriert, zwei NebelschluBleuchten,
zwei Rickfahrleuchten. Elektrisch
verstellbarer AuBenspiegel. In-
strumente und Bedienungselemente

 halbkreisférmig um den Fahrer
 angeordnet, elektronischer Tachome-

ter und Drehzahlmesser, mit in-

" tegriertem Olthermometer, AuBen-

temperaturanzeige.
Service-Intervallanzeige, Kraft-
stoff- und Kuhlwassertemperatur-An-
zeige, Kontrolleuchten fur: Kraftstoff,
ABS, angezogene Handbremse,
BremsbelagverschleiB und Brems-
flissigkeitsstand, Oldruck. Digitaluhr
mit AuBentemperaturanzeige. Elek-
trische Scheibenwaschanlage mit
Wisch-Wasch-Automatik und ,,Tipp-
wischen®, zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung
Uber Lenkstockhebel, Innenlicht-
Automatik, Kartenleseleuchte vorn,
Steckdose fur aufladbare Handlampe
(Sonderzubehor) im Handschuhfach.
Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, RUck-

- licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kuhl-

wasserniveau, Waschwasserniveau,
zentrale Hinweisleuchte im Kombi-
iInstrument.

Heizung/Luftung: luftseitig
geregelte, drehzahlunabhangige
Frischluftheizung, leises 4stufiges
Geblase, Defrosterdusen fur Front-
und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr
tber 4 seitlich und in der Mitte
angeordnete Austrittsgitter, walzenar-
tige AusfUhrung mit groBem ver-
tikalen Schwenkbereich, horizontal
richtbar sowie einzeln ein- und
abstellbar, Zwangsentliftung, Fond-
raumheizung.

Ny

GRUNDAUSSTATTUNG M5

KAROSSERIE

Limousine 4tUrig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-

' bare Knautschzonen vorn/hinten, in-

tegrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Verstarkungen. Kraft-
stofftank: 70 |.

Anhangebetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR

WassergekUhlter 6-Zylinder-
4-lakt-Reihenmotor, vorn langsgeneigt
angeordnet, 24-Ventil-Leichtmetall-
Zylinderkopf, Querstromprinzip,

2 obenliegende, /fach gelagerte
Nockenwellen, /fach gelagerte
Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten.
Motoraufthangung mit Schwingungs-
dampfern, Motordlkuhler, zweistufiger
Elektro-Lafter mit Hochleistungs-
Kuhler. Digitale Motor-Elektronik. Dop-
pelrohr-Zweitopf-Langzeit-Auspuff-
anlage mit Facherkrimmer und Dop-
pelendrohr. Nur ohne Katalysator
lieferbar.

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftibertragung hinten. Hydraulisch
betatigte Einscheiben-Membran-
feder-Kupplung mit automatischer
Nachstellung und Drehschwingungs-
dampfer. 5-Gang-Sportgetriebe

- (Hochstgeschwindigkeit im 5.Gang)
- mit Rckwartsgang-Synchronisation.

Sperrdifferential (25 %).

Doppelgelenk-Federbein-Vorder-
achse, mit Bremsnickausgleich und
Stabilisator. Schraublenker-Hinter-
achse (13° Pfeilung), Anfahr-
Tauch-Reduzierung, sportliche Fahr-
werksabstimmung mit Einrohr-Gas-
druckdampfern. Sicherheits-Lenk-
saule, axial verstellbar, drehzahlab-
hangige Servolenkung.

Anti-Blockier-System (ABS),
asbestfreie Bremsbelage. Innenbe-
Uftete Festsattel-Scheibenbremsen
vorn, Faustsattel-Scheibenbremsen
hinten, Handbremse mechanisch
Uber zusatzliche Trommelbremsen
auf die Hinterrader wirkend.

Geschmiedete Leichtmetallrader
165 TR 390 mit Niederquerschnitt-
Reifen 220/55 VR 390.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kuhlergrill mit integrierten Dop-
pel-Rundscheinwerfern. Parkierschutz
rundum durch seitlich herumgezo-
gene StoBstangen und Seitenschutz-
leisten mit stoBelastischer Auflage,
tiefgezogener, regenerierbarer Front-
spoiler, Heckspoiler auf Koffer-
raumdeckel, Motorhaubenabstt-
zung mittels Gasdruckdampfern.

Braunes Warmeschutzglas, Ver-
bundglas-Frontscheibe, heizbare
Heckscheibe. Beide AuBenspiegel in
Wagenfarbe lackiert. Zentralver-
riegelung mit Entriegelungssperre
(inkl. Tankklappe).

Hohlraumkonservierung, Unter-
bodenschutz, 6 Jahre Garantie gegen
Durchrostung bei durchgefuhrter
Jahreskontrolle.

INNENAUSSTATTUNG

Inneraumboden, Hutablage und
Kofferraum mit Veloursteppich ausge-
legt. AbschlieBbares, beleuchtetes
Handschuhfach, Ablagemaoglichkeiten
auf der Armaturentafel, in der Mit-
telkonsole vorn, in Tunnelverkleidung
hinten und in den Ablagekasten an
den Turen vorn. Armlehnen an den
Taren, vorn mit integrierten Haltegrif-
fen, beleuchteter Sicherheitsascher
und Zigarrenanzinder. M Technic
Sport-Lederlenkrad, @ 380 mm,
Lederschalthebelknopf und -balg.

Sicherheitspolsterung an den vor-
deren Dachsaulen, Rundumpolste-
rungan den Turen mit exklusivem Stoff-
mittelteil, geschiutzter Knieraum, ab-
blendbarer Sicherheitsinnenspiegel.

BMW Sportsitze vorn mit verstell-
barer Oberschenkelauflage, feinabge-
stufter Rickenlehnenverstellung,
Sitzhéhen- und -neigungsverstellung,
leichtgangiger Sitzlangsverstellung,
Kopfstutzen vorn mit Hohen- und
Neigungsverstellung, Einzelsitzaus-
formung hinten mit Mittelarmlehne,
exklusive Sitzbezugsstoffe.

Automatik-Sicherheitsgurte vorn/
hinten, Gurtschlosser in der
Rlcksitzlehne versenkt, manuelle
Gurthéhenverstellung und Gurtstop-
per vorn.

GroBe Werkzeugbox an der Kof-
ferraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Kofferraumbe-
leuchtung und Ladeschutzkante. Kof-

ferrauminhalt 450 | (VDA-Messung).
ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer mit
vergroBerten Scheinwerfern fir das
Abblendlicht, Nebelscheinwerfer in
den Frontspoiler integriert, zwei
NebelschluBleuchten, zwei Ruckfahr-
leuchten. Instrumente und Bedie-
nungselemente halbkreisformig um
den Fahrer angeordnet, elektronischer
Tachometer und Drehzahlmesser.

Service-Intervallanzeige, Kraftstoff-
und Kihlwassertemperatur-Anzeige,
Kontrolleuchten fur: Kraftstoff, ABS,
angezogene Handbremse, Bremsbe-
lagverschleiB und BremsflUssigkeits-
stand, Oldruck, NebelschluBleuchten,
Zentralhydraulik. Digitaluhr. Bord-
computer mit Fernbedienung Uiber
Lenkstockhebel. Elektrisch verstell-
bare AuBenspiegel, elektrische Fen-
sterheber vorn/hinten. Elektrische
Scheibenwaschanlage mit Wisch-
Wasch-Automatik und , Tipp-wischen®
zwei Wischergeschwindigkeiten, In-
tervallschaltung, Betatigung Uber
Lenkstockhebel, AuBenspiegel, Tur-
schloB und Scheibenwaschdiisen be-
heizt, Steckdose mit aufladbarer
Handlampe im Handschuhfach. Ver-
zogerungsschaltung fur Innenraum-
leuchte.

Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, Ruck-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kihl-
wasserniveau, Waschwasserniveau,
Motordlstandsniveau, zentrale Hin-
weisleuchte im Kombiinstrument.

Heizung/Luftung: wasserseitig,
elektronisch geregelte, drehzahlunab-
hangige Frischluftheizung, leises
3stufiges Geblase, Defrosterdiisen flr
Front- und Seitenscheiben, Frischluft-
zufuhr Gber 5 seitlich und in der Mitte
angeordnete Austrittsgitter, horizontal
und vertikal richtbar sowie einzeln
ein- und abstellbar, Zwangsentl{if-
tung, Fondraumheizung.

Y




GRUNDAUSSTATTUNG M635CS|

KAROSSERIE

Coupé 2-tirig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife
Sicherheitszelle, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn/hinten, in-
tegrierter Dachquertrager, rundum
angeordnete Verstarkungen. Kraft-
stofftank 70 |.

Anhangebetrieb nicht vorgesehen.

MOTOR

WassergekUhlter 6-Zylinder-4-Takt-
Reihenmotor, vorn langsgeneigt ange-
ordnet, 24-Ventil-Leichtmetall-Zylin-
derkopf, Querstromprinzip, 2 obenlie-
gende, /fach gelagerte Nockenwellen,
7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12
Gegengewichten. Motoraufhangung
mit Schwingungsdampfern, Mo-
torolkthler, zweistufiger Elektro-Lufter
mit Hochleistungskuhler. Digitale
Motor-Elektronik. Doppelrohr-Zwei-
topf-Langzeit-Auspuffanlage mit Fa-
cherkrimmer und Doppelendrohr.
Abgasentgiftung durch Dreiwege-
Katalysator und beheizte Lambda-
sonde fur bleifreies Superbenzin mit
95 ROZ. Aktivkohlefilter mit gesteuer-
ter TankentlUftung.

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftibertragung hinten. Hydraulisch
betatigte Einscheiben-Membran-
feder-Kupplung mit automatischer
Nachstellung und Drehschwingungs-
dampfer. 5-Gang-Sportgetriebe
(Hochstgeschwindigkeit im 5. Gang)
mit RUckwartsgang-Synchronisation.
Sperrdifferential (25 %).

Doppelgelenk-Federbein-Vorder-
achse mit Bremsnickausgleich und
Stabilisator. Schraublenker-Hinter-
achse (13° Pfeilung), Anfahr-Tauch-
Reduzierung, sportliche Fahrwerkab-
stimmung mit Einrohr-Gasdruck-
dampfern vorn und Niveauregulie-
rung hinten. Sicherheits-Lenksaule
axial verstellbar, drehzahlabhangige
Servolenkung.

/weikreis-Bremsanlage, hydrauli-
scher Bremskraftverstarker, Anti-
Blockier-System (ABS), asbestfreie
Bremsbelage. Innenbellftete Festsat-
tel-Scheibenbremsen vorn, Faustsat-
tel-Scheibenbremsen hinten, Hand-

bremse mechanisch Uber zusatzliche
Trommelbremsen auf die Hinterrader
wirkend.

Geschmiedete Leichtmetallrader
165 TR 390 mit Niederquerschnitt-
Reifen 220/55 VR 390.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kahlergrill mit integrierten Doppel-
Rundscheinwerfern. Parkierschutz
rundum durch seitlich herumgezo-
gene StoBstangen und Seitenschutz-
leisten mit stoBelastischer Auflage,
tiefgezogener, regenerierbarer Front-
spoiler, M Technic Heckspoiler auf
Kofferraumdeckel, Motorhaubenab-
stutzung mittels Gasdruckdampfern.

Braunes Warmeschutzglas, Ver-
bundglas-Frontscheibe, heizbare
Heckscheibe. Beide AuBenspiegel in
Wagenfarbe lackiert. Zentralverriege-
lung mit Entriegelungssperre (inkl.
Tankklappe).

Hohlraumkonservierung, Unter-
bodenschutz, 6 Jahre Garantie gegen
Durchrostung bei durchgefihrter
Jahreskontrolle.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden, Hutablage und
Kofferraum mit Veloursteppich ausge-
legt. AbschlieBbares, beleuchtetes
Handschuhfach, Ablagemoglichkeiten
auf der Armaturentafel, in der Mittel-
konsole vorn, in Tunnelverkleidung
hinten und in den Ablagekasten an
den Turen vorn. Armlehnen an den
Tdren mit integrierten Haltegriffen,

' beleuchteter Sicherheitsascher und

Zigarrenanzunder. M Technic Sport-
Lederlenkrad, @ 380 mm, Leder-
schalthebelknopf und -balg.
Sicherheitspolsterung an den vor-
deren Dachsaulen, Rundumpolste-

. rung an den Turen mit exklusivem

Stoffmittelteil, geschitzter Knieraum,
abblendbarer Sicherheitsinnen-
spiegel.

BMW Sportsitze vorn mit verstell-
barer Oberschenkelauflage, feinabge-
stufter Ruckenlehnenverstellung,
Sitzhéhen- und -neigungsverstellung,
leichtgangige Sitzlangsverstellung,
Kopfstitzen vorn mit Hohen- und
Neigungsverstellung, Einzelsitzausfor-
mung hinten mit Mittelarmlehne,
exklusive Sitzbezugsstoffe.

Automatik-Sicherheitsgurte vorn/
hinten, Gurtschldsser in der Rlcksitz-
lehne versenkt, manuelle Gurthohen-
verstellung und Gurtstopper vorn.

GroBe Werkzeugbox an der Kof- .

ferraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Kofferraumbe-
leuchtung und Ladeschutzkante. Kof-
ferrauminhalt 335 | (VDA-Messung).

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer mit
Stufenreflektor fur das Abblendlicht,
Nebelscheinwerfer in den Frontspoiler
integriert, zwei NebelschluBleuchten,
zwei Ruckfahrleuchten. Instrumente
und Bedienungselemente halbkreis-
formig um den Fahrer angeordnet,
elektronischer Tachometer und Dreh-
zahlmesser.

Service-Intervallanzeige, Kraft-
stoff- und Kuhlwassertemperatur-An-
zeige, Kontrolleuchten flir: Kraftstoff,
ABS, angezogene Handbremse,
Bremsbelagverschleif und Brems-
flissigkeitsstand, Oldruck, Nebel-
schluBleuchten, Zentralhydraulik. Di-
gitaluhr. Bordcomputer mit Fernbe-
dienung uber Lenkstockhebel. Elek-
trisch verstellbare AuBenspiegel, elek-
trische Fensterheber vorn/hinten.
Elektrische Scheibenwaschanlage mit
Wisch-Wasch-Automatik und ,,Tipp-
wischen®, zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung
uber Lenkstockhebel, AuBenspiegel,
TurschloB und Scheibenwaschdisen
beheizt, Steckdose mit aufladbarer
Handlampe im Handschuhfach.

Check-Control mit aktiver Anzeige
fur Abblendlicht, Bremslicht, Ruck-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Kuhl-
wasserniveau, Waschwasserniveau,
Motor6lstandsniveau, zentrale Hin-
weisleuchte im Kombiinstrument.

Heizung/Luftung: wasserseitig,
elektronisch geregelte, drehzahlunab-
hangige Frischluftheizung, leises stu-
fenloses Geblase, Defrosterdiisen fur
Front- und Seitenscheiben, Frischluft-
zufuhr Uber seitlich und in der Mitte
angeordnete Austrittsgitter, horizontal
und vertikal richtbar sowie einzeln
ein- und abstellbar, Zwangsentlif-
tung, Fondraumheizung.
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SERVICE

SO SICHER WIE DIE
FREUDE AM FAHREN.

Damit sich der Kreis zwischen
Produkt- und Servicequalitat schlieft,
beginnt zuverlassiger und wirtschaft-
licher Service bei BMW schon in der
Fahrzeugentwicklung:

durch reparaturfreundliche Kon-
struktionen.

Durch fortschrittlichste Systeme
wie die BMW Service-Intervall-
anzeige.

Nach dem Kauf bietet der BMW
Handler als |hr kompetenter Partner
den ,,Dienst am Kunden®, den Sie zu
Recht erwarten:

ausgezeichnet geschulte Fach-
leute.

BMW spezifische, modernste
Werkstattausstattung.

Zuverlassige und langfristige Teile-

verfugbarkeit.

Die Verwendung von Original
BMW Teilen, damit Ihr BMW im ,,Ori-
pinal-Zustand” bleibt.

Eine 12monatige Werkstatt- und
leile-Gewahrleistung. Eine Betreuung
und Werkstattqualitat, die in
anonymen Tests stets Spitzenrange
belegt. -

Auch fur den unvorhergesehenen
Fall einer Panne sind wir fur Sie da:

Mit dem BMW Bereitschafts-
dienst — Tag und Nacht erreichbar
unter der Rufnummer 0130-33 32,
aus dem gesamten Bundesgebiet
zum Ortstarif.

Die Freude am Fahren hort somit
beim Service nicht auf.

Ein sicheres Gefuhl, fur das wir
auch in Zukunft alles tun werden.
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Die abgebildeten
Modelle zeigen die
Ausstattung fiir die
Bundesrepublik
Deutschland. Sie
enthalten z. T. auch
Sonderausstattun-
gen, die nicht zum
serienmagigen Lie-
ferumfang gehoren.
In einigen anderen
Landern sind auf-
grund gesetzlicher
Bestimmungen
Abweichungen von
den hier
beschriebenen
Modellvarianten und
Ausstattungen mog-
lich. Bitte infor-
mieren Sie sich iiber
den genauen
Ausstattungsum-
fang bei lhrem BMW
Importeur oder
Handler.
Anderungen von
Konstruktion und
Ausstattung
vorbehalten.
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