M635CSi

 Sportliche Hochleistung
als eine Form
never Exklusivitiit.




Wir tragen bereits
im Namen, was uns groB
gemacht hat: Motoren.

Die Geschichte des Hauses BMW
beginnt nicht mit einer motorisierten
Kutschfahrt, sondern mit einem
Hohenweltrekord fiir Flugmotoren.
Und sicher hat auch die Tatsache, daB
wir jahrzehntelang gleichzeitig
technisch hochwertige Automobile,
Motorrader und technologisch fort-
schrittlichste Flugzeugtriebwerke
konstruiert haben, den Charakter des
Unternehmens und jedes seiner Pro-
dukte auf einzigartige Weise geprégt.

Was BMW von anderen unterscheidet,

ist sowohl ausgepragter sportlicher
Stil als auch innovative Technik.

BMW Triebwerke gehorten schon
immer zu den besten. Ein vorlaufiger
Hohepunkt auf dem Sektor Hoch-
leistungs-Triebwerke ist der 24-Ventil-
Motor des neuen BMW M 635 CSi
(lieferbar ab Friihjahr 1984).

Den anspruchsvollsten unter den
ambitionierten Fahrern bieten wir
damit ein Automobil, das der
sportlichen Spitzenklasse neue
Dimensionen eroffnet.
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Auch andere Marken entdecken plotz-
lich den Motorsport. Warum?

Ist es aktuelle Opportunitat? Oder der
Versuch, den matten Glanz eines eher
biederen Images aufzupolieren?
Gleich wie — fir BMW gilt weder das
eine noch das andere.

Der Unterschied zwischen echter
Sportlichkeit und sportlichem
Anstrich liegt in derTradition, in der
Kontinuitat und im technologischen
Aufwand.

Bei BMW ist Sportlichkeit ein Prinzip,
das konsequent umgesetzt wird.

Und ein Hochleistungsfahrzeugist bei
BMW nie —wie bei manchen anderen —
ein sportliches Renommier-Auto-
mobil in einer Reihe von Jedermann-
Fahrzeugen. Einer der Griinde:

Bei BMW gehort Hochleistung zurTra-
dition des Hauses. BMW betreibt seit
Jahrzehnten Motorsport aus einem
gesundenWettbewerbsdenken heraus.
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Der Austausch zwischen denTech-
nikern des Sport- und des Serien-
bereichs bei BMW ist intensiv.

Informationen bleiben im FluB, kein
Wissensvorsprung geht verloren.

Das Ergebnis dieses Kommunikations-
prozesses ist Technik, die jederzeit
Anspruch auf einen der ersten Platze
erheben kann: im Sport wie in der
Serie.

Belege dafiir gibt es in der Geschichte

des Unternehmens unzihlige: etwa
die legendaren 328, der Mille Miglia (2).
Oder der Tourenwagensport in den
50er, 60er und 70er Jahren. Die Renn-
coupés, der M1, die Formel 2 oder die
jungsten Erfolge in der Formel 1 (1).

Beste Beispiele dafiir, wie seriennah BMW
Motorsport betreibt, sind die Formel-1-

und Formel-2-Motoren, die beide auf serien-
maBigen 4-Zylinder-Blocken basieren, die jeder
BMW 315, 316, 318i Fahrer erwirbt.

Oder die 6-Zylinder-Motoren der Renncoupés,
der M1. Seriennah selbstverstindlich auch die
Turbo-Technik in der Formel 1 oder die Digitale
Motor-Elektronik, die auf gleiche intelligente
Weise z.B. ein BMW Coupé und das Formel-1-
Triebwerk steuert.

Ein weiteres Beispiel fiir den konsequenten
Einsatz von Hochleistungs-Technologie und die
Berilihrungen zur Serie: BMW hat schon sehr
friih im Motorsport Versuchsmuster des Anti-
Blockier-Systems (ABS) eingesetzt und intensiv
getestet. In den Renncoupés der IMSA-Serie (3)
in den USA wurden Leistungsfahigkeit und
Funktionssicherheit vor der Einfiihrung bei
Serien-Fahrzeugen unter hirtesten Belastungen
erprobt. Heute kann man das ABS bereits bei
den 6-Zylinder-Modellen der 3er Reihe kaufen.
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Motorsport ist bei BMW ein

mit industriellen Mitteln betriebenes
Programm — wissenschaftlich und
professionell. Als Beweis fur
Kompetenz und Leistungsfahigkeit
auf einem hochtechnisierten Gebiet.

BMW Technologietrittin Wettbewerbs-
klassen an, zu denen anderen haufig
die Klassenlizenz fehit.

DaB wir uns bei BMW immer den
anspruchsvollsten sportlichen
Aufgaben widmen, wird bei dem
Selbstverstandnis des Hauses nicht
verwundern. Und daB wir Erfolg auf
ganz innovativen Wegen suchen,
auch nicht. Beides hat bei BMW schon
Tradition.

Weil wir bei BMW technologische
Herausforderungen frither als die
meisten annehmen, sind wir so oftals
ersteam Ziel.

Ein gutes Beispiel fur die Innovations-
starke des Unternehmens ist der
konsequente Einsatz von Elektronik.
Damit kann ein BMW bzw. ein

BMW Triebwerk heute bei Qualitat,
Zuverlassigkeit und Leistungsfahig-
keit eine fuhrende Rolle spielen—auch
bei sportlichen Wettbewerben.
Erstmals in der Formel 1z.B. arbeitet
eines dieser Hochleistungs-Trieb-
werke mit der Digitalen Motor-
elektronik (4). Was also bei Serien-
Automobilen hilft, sowohl leistungs-
fahige als auch umweltfreundliche
Motoren zu bauen, hilft genauso,

in hartesten Wettbewerben Formel-1-
Rennen zu gewinnen.

Der 4-Ventileristneuerdings im
Gesprach. Bei BMW nicht—wir arbeiten
schon seit 18 Jahren damit.

Hochleistungs-4-Ventiler datieren bei
BMW zuriick bis ins Jahr 1965. Und BMW
Erfolge mit 4-Ventilern (3) haben -
ebenfalls Tradition. Schon die ersten
Ausfuhrungen dieser fiir die Zukunft
des Sportwagenbaus wohl richtung-
weisenden Triebwerkstechnik stellten
mitihrem 2-I-Hubraum und 228 DIN kw
(310 PS), installiert in ein Formel-2-
Chassis, gleich mehrere internationale
Beschleunigungsrekorde auf.

Diesen vielversprechenden Ansatzen
folgte ein kontinuierlicher Ausbau der
vorhandenen Basis.

Neue Triebwerke, neue Erfahrungen,
neue Losungen und vor allen Dingen
immer neue Erfolge.

Einer der Hohepunkte war das Trieb-
werk des BMW M1 (2). Ein Fahrzeug,
konsequent fiir den Sport entwickelt,
aber aus Homologationsgriinden trotz-
dem voll und ganz straBentauglich.
Sein Herz: ein BMW 6-Zylinder-

Eininteressanter Hinweis aufunsere  Triebwerk, das in der Formel 1 (1)
Kompetenz bei 4-Ventiler-Technologie eingesetzt wird und schon nach ganz
Ist, dal3 wir sie nicht einkaufen kurzer Zeit seine auBerordentliche
mussen, sondern verkaufen kénnen. Leistungsfahigkeit bewies. Das unter-
scheidet uns von Herstellern, die

:f;xf’:ul#g;?:é :ﬁ:g;lr:; r(rzzﬁ PS) BMW liefert Hochleistungs-Sport- Hochleistungs-Technologie wie z. B.
stajen I dor Sorienversionaur. triebwerke mit 4 Ventilen pro Zylinder  4-Ventil-Zylinderkopfe aus fremden
gung, p g fur vielfaltigste Einsatzzwecke. Quellen zukaufen miissen.

Gruppe-4-Reglement brachte es

auf satte 353 DIN kw (480 Pferde-
starken), die Turboversion sogar auf
uber 588 DIN kw (liber 800 PS).

So z.B. das 4-Zylinder-16-Ventil-
Triebwerk fiir die Formel 2. In den
letzten 10 Jahren stellte es sechsmal
den Europameister. Oder auch das
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BMW nutzt sein Engagement im
Motorsport ganz bewufit, um innova-
tive Ideen zu fordern. Um Losungen
zu finden, die fiir die Serie nutzbar
gemacht werden. Und das fuhrtimmer
wieder zu besonders uiberzeugenden
BMW Automobilen.

Falls Sie Ihr sportliches Aquivalent
bislang anderswo vergeblich gesucht
haben —bei BMW gibt es ein neues

Angebot fiir hochste Anspriiche:
BMW M 635 CSi.

Zwischen der reprasentativen Coupe-
Erscheinung mit pseudo-sportlichem
Auftritt und den exotischen,
demonstrativen Hochleistungs-Sport-
wagen fehlte bislang ein Automobil,
das hochste Anspruche an die
Leistungsfahigkeit mit einer seriosen
Linienfiihrung verbindet.

BMW hat diese Liicke mit dem neuen
M 635 CSi geschlossen — wobei der
Schriftzug M auf die Verbindung zum

MEMX 5248

Motorsport hinweist.
Fur den Fahrer, der deutlich mehr
Dynamik fordert, diese Hochleistung

aber in zuriickhaltend-eleganter

Form und ohne Verzichtauf Fahrkultur

sowie ein akzeptables Raumangebot

im Fond bevorzugt.

Ein Hochleistungs-Automobil muB

keine Verzichts-Erklarung an Alltags-

tauglichkeit, Komfort und auch

Service sein.

Schon der M-1-Motor verband seine
begeisternde Leistungsentwicklung
mit guten Alltagseigenschaften.

Der konsequent weiterentwickelte

M 635 CSi Motor steigert diese Eigen-
schaften noch einmal deutlich.

Eine entscheidende Voraussetzung
dafiir: die Verbindung von Renn-
technik mit den Moglichkeiten der
modernsten Elektronik.

Das Wissen, sich auf das weit-
verzweigte Netz von leistungsfahigen
Vertragswerkstatten eines renom-
mierten Herstellers stitzen zu konnen,
verleiht zusiatzliche Sicherheit.

Die Aufnahmen zeigen den BMW M 635 CSi.
Sonderausstattung:

Metallic-Lackierung, Leichtmetallfelgen

210 TR 415 mit TRX-Bereifung 240/45 VR 415,
Radausschnitts-Verbreiterungen, Diebstahl-
warn-Anlage, Warmeschutzglas griin, Leder-
ausstattung
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Beim M 635 CSi findet sich reinrassige
Rennmotoren-Technik (1/5):
zweiteiliger Zylinderkopf, steifer Ventil-
trieb mit 24 Ventilen, 2 obenliegende
Nockenwellen und TassenstoBel.

Um ca.25% groBere freie Ventil-
offnungen mit Querspulung durchden
Brennraum - damit optimaler Gas-
durchsatz bzw. schneller Ladungs-
wechsel. Zentrale Ziindkerzenlage.
Spezielle Pleuel und Kolben.
Brennraumgestaltung nach Standard
von Formeliund 2,im Zusammenspiel
mit dem muldenférmigen Kolben
kompakter, dachférmiger Brennraum.
Durch die spezielle Brennraum-
gestaltung ein fur Benzinmotoren un-
gewohnlich hohes Verdichtungs-
verhaltnis von 10,5:1 moglich.

Und damit hervorragender thermischer

Wirkungsgrad.

Ansaugsystem optimal entdrosselt
mit 6 Ansaugtrichtern und 6 Drossel-
klappen fiir beste Flillung und damit
Drehmomentwerte. AuslaBsysiem
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mit Rennsport-Facherkriimmer zur
dynamischen Abstimmung des
Ladungswechsels und zur Leistungs-
steigerung.

Das M 635 CSiTriebwerk wird
vonder Digitalen Motor-Elektronik der
2. Generation gesteuert.

Eine Computereinheit steuert anhand
eines Ziind- und eines Gemisch-
Kennfeldes sowie uber ein spezielles
Warmlauf-Kennfeld den Ziindzeitpunkt
und die Menge und Zusammen-
setzung des Kraftstoff-Luft-Gemischs:
in allen Drehzahl- und Lastbereichen,
optimal dem Leistungsbedarf
angepaft (3/4).

Sensoren als Impulsgeber melden der
Steuereinheit die erforderlichen
Betriebsdaten. Mit einer neuen Aus-
legung des Luftmengenmessers wird
beim M 635 CSi auch erstmalig statt
einer linearen eine logarithmische
Kennlinie verwirklicht. So ist trotz

W, § ——

der groBen Drehzahispanne eine noch
genauere Signalgebung und damit
Dosierung der Kraftstoffmenge
moglich.

Das Ergebnis der geschilderten
MaBnahmen ist ein Hochleistungs-
Triebwerk mit hervorragender Alltags-
tauglichkeit: spontane Leistungs-
bereitschaft mit bester Dosierbarkeit
und hoher Laufkultur auch bei
niedrigen Drehzahlen, maBvoller
Kraftstoffverbrauch und giinstiges
Abgasverhalten. Die zurlickhaltende
Gerauschentwicklung dieses
Hochleistungs-Aggregats auch bei
hochsten Drehzahlen l1aBt Freude

am Fahren tatsachlich erleben. Und
erstickt sie nicht in ohrenbetauben-
dem Larm.

i§, nur mit
funchen.
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thpit des M 635 CSi
s so professionell
e manes

nem solchen Typ
1obil erwartet.

Die Qualitat der Cockpitgestaltung ist
BMW typisch und geht uber das
hinaus, was man selbst bei manchen
anspruchsvollen Alternativen
erwarten kann. Auch die Innenraum-
gestaltung genuigthohen asthetischen
Anforderungen. Die GroBe des Innen-
raums — auch die des Kofferraums —
laBt die tiiblichen Kompromisse von
Hochleistungs-Automobilen

in bezug auf Platz- und Reisekomfort
vergessen. BMW Sportsitze fur Fahrer
und Beifahrer sind serienmaBig
(Lederpolsterung auf Wunsch).

Sie lassen sich in Hohe und Neigung
einstellen und haben eine verstellbare
Oberschenkelauflage. Bei diesen
Sitzen verbinden sich sportliche Aus-
pragung mit hohem Langstrecken-
komfort.

Der M 635 CSi hat ein spezielles Sport-
lenkrad in M-Technik (1).

Ein BMW Bordcomputer der zweiten Generation
mit 8 wichtigen Fahrerinformationen ist
serienmaBig (4). Er ist zusétzlich vom Lenkrad
aus fernbedienbar.

Die Instrumente sind der speziellen Aufgaben-
stellung und Leistungsfahigkeit des M 635 CSi
angepalft (2).

Das 5-Gang-Getriebe besitzt die sportlich engere
Abstufung (3). Die Hochstgeschwindigkeit

wird im 5. Gang erreicht.

1
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Der BMW M 635 CSi (1) ist selbst-
verstandlich nicht einfach ein BMW
Coupé mit einem neuen, leistungs-
fahigeren Motor — er ist ein auf einem
viel hoheren Leistungsniveau in
jedem Detail neu abgestimmtes Hoch-
leistungs-Automobil. Die 210 DIN kW
(286 PS) werden uber ein neuent-
wickeltes, deutlich starkeres 5-Gang-
Sport-Getriebe an die Hinterachse
ubertragen. Das gesamte Fahrwerk
ist den hoheren Fahr- und Brems-
leistungen angepaBt. Das Fahrzeug
wurde insgesamt tiefergelegt.

Ander Hinterachse werden Federn mit
progressiver Kennlinie eingesetzt.
Die Spurweite hinten ist breiter
geworden, die gesamte Fahrwerks-
abstimmung wurde mit Gasdruck-
StoBdampfern deutlich straffer,
sportlicher. Bei der Doppelgelenk-
Federbein-Vorderachse wurde im
Hinblick auf die breitere Bereifung
(auf Wunsch) eine gro3ere Nachlauf-
strecke vorgesehen, um das aus-
gezeichnete Ansprechverhalten der
Lenkung und den guten Geradeaus-
lauf auch bei dieser Bereifung zu
erhalten. Der Frontspoiler (4) wurde
speziell in Richtung Auftriebsreduzie-
rung optimiert.

Serienmafig ist der M 635 CSi mit
geschmiedeten Leichtmetallradern
165 TR 390 und TRX-Bereifung 220/55
VR 390 ausgeriistet. Als Sonder-
ausstattung (in Vorbereitung) wird ein
dreiteiliges Leichtmetallrad 210 TR415
mit TRX-Bereifung 240/45 VR 415
angeboten (2).

Auch bei diesem Hochleistungsrad ist
Rennsport-Technik erkennbar.

Der vielfach verschraubte Felgenstern
ist geschmiedet, die Felgenbetten
sind aus Aluminium gerolit.

Zur Abdeckung dieser extrem breiten
Rader sind vorn und hinten Rad-
ausschnitts-Verbreiterungen (3) in
Wagenfarbe vorgesehen.

Die gesamte Bremsanlage ist an das
hohe Leistungsangebot des M 635 CSi
angepaBt worden. Vorn werden
spezielle belliftete Scheiben miteinem
groBeren Durchmesser und einer
groBeren Dicke eingesetzt (5).

Die hinteren Scheibenbremsen besit-
zen Faustsattel mit einem groBeren
Kolbendurchmesser.

Auf das Fahrwerk wurde das serien-
maBige Anti-Blockier-System neu
abgestimmt. Durch die Verlegung der
90-Ah-Batterie in den Kofferraum wird
zusatzlich die Achslastverteilung
optimiert und die bestmogliche

Traktion an der Antriebsachse erreicht.

Selbstverstandlich gibt es

auch fur den M 635 CSi ein viel-

faltiges Angebot von Original BMW

Sonderausstattungen, mit denen man

dieses Automobil noch gezielter auf

E;e eigene Personlichkeit abstimmen
nn.
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Sie ein Coupé der
prie des M 635 CSi

Iy

1Sie bedenken,
r Automobhil
vletzt auch
2igenen Stil
entiert.

Das AuBergewohnliche am neuen
BMW M 635 CSi ist nicht allein seine
Sportlichkeit, seine Verwandtschaft zu
reinrassiger Renntechnik, seine
innovative und damit auch umwelt-
freundliche Triebwerks-Steuerung.
Noch bemerkenswerter an ihm ist der
Gedanke, den er realisiert: Sportlich-
keit ohne demonstrative Auffalligkeit.
Und das ist durchaus ein Stiick

neue Exklusivitat, wie sie sonst bei
den ganz wenigen wirklichen Hoch-
leistungs-Automobilen keineswegs
ublich ist.

Als BMW Fahrer befinden Sie sich in
guter Gesellschaft. Denn auch im
Streben nach Perfektion 1aBt sich ein
Sport erkennen: der Sport, nur mit
dem Besten zufrieden zu sein.

Und den haben BMW Konstrukteure
und BMW Kaufer gemein.

km/h
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Es ist ein Teil der freien Personlich-
keitsentfaltung, daB man sich seine
Winsche nach groBerer Mobilitat
und Freiheit sehr individuell erfiillen
kann. Eine dieser Moglichkeiten
besteht darin, sich fiir extrem leistungs-
fahige und dynamische Automobile
zu entscheiden wie z.B. fiir den neuen
BMW M 635 CSi.

Bei Fahrern mit dieser Einstellung
zum Vorwartskommen kann man
davon ausgehen, daB sie insgesamt
sportlicher sind und deshalb auch ihr
Fahrzeug aktiv, mit ganzem Herzen
und voller Konzentration bewegen.
Das ist letztlich auch im Sinne aller.
Denn wer mit mehr kritischer, auf-
merksamer Begeisterung und Uber-
sicht fahrt, fahrt besser, souveraner
und damit sicherer. Auch der Fahrer
eines so auBBergewohnlichen
Automobils wie des M 635 CSi wird
nicht bestreiten wollen, daB es so
eindeutig sportliche Automobile nicht
unbedingt geben muB. DaB sie aber
existieren, bedeutet ein Stuck Freiheit
mehr. Und eines ist sicher:

Gerade jene, die wissen was Freiheit
wert ist, werden sie am seltensten
miBbrauchen.

Dieser Prospekt zeigt teilweise
Ausstattungsdetails und Metallic-
Farben, die nur auf Wunsch und
gegen Aufpreis lieferbar sind.

Die abgebildeten Modelle zeigen die Ausstattung fir die

_ Bundesrepublik Deutschland.

Inverschiedenen anderen Landern sind aufgrund gesetzlicher
Bestimmungen Abweichungen von den hier beschriebenen
Modellvarianten und Ausstattungen maglich. Bitte informieren
Sie sich Uber den genauen Ausstattungsumfang bel Ihrem
BMW Importeur oder Handler.

Anderungen von Konstruktion und Ausstattung vorbehalten.

: & BMW AG,

Miinchen/West Deutschland

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit
schriftlicher Genehmigung von BMW AG, Minchen.
311060810

1/83VM

Printed in West Germany 1983



Technische Daten BMW M 635 CSi

Karosserie
Coupé 2turig, 4sitzig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsteife Sicherheitskabine, gesteuert
deformierbare Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertriager, rundum angeordnete Verstirkungen

Abmessungen, Gewichte
Lange 4755 mm, Breite 1725 mm, H6he (leer) 1354 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1464 mm, Wendekreis 11,6 m;
Ellenbogenbreite vorn 1443 mm, hinten 1422 mm

Kofferraum absolut 430 |, nach VDA 335 I: Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1500 kg, zul. Gesamtgewicht 1850 kg; Zuladung 350 kg, zul. Dachlast 75 kg
Anhangerbetrieb nicht méglich. Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung, Sonderausstattungen erhéhen diesen Wert.
Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert,

Motor

Wassergekuhlter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit zweiteiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, GuerstromGprinzip, dachférmiger Brennraum
mit zentraler Ziindkerzenlage; 2 obenliegende, 7fach gelagerte Nockenwellen, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger
Elektro-Lifter mit Hochleistungs-Kiihler; Motordl-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Edelstahl-Auspuffaniage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter,
luftmengenabhéangiger Einspritzung; sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schuba bschaltung

Hubraum effektiv 3453 cm3, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min
Drehmoment 340 Nm bei 4500/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, Dreh schwingungsdampfer und automatischer Nachstellung;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Riickwartsgang-Synchronisation: 13,51; 112,08: 1111,35: IV 1,0; V0,81; R 3,71; Hinterachsiibersetzung 3,73 :1,
Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung

Standardantrieb: Motor vorn, Kraftiibertragung hinten

Radaufhangung vorn: Einzelradaufh@angung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
(Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnunsg] und Gummizusatzfedern; Stabilisator, Wankneigungsanschlage in den Federbeinen
Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schraglenkern (13 -Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatzfedern; Stabilisator

Sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern vorn und hinten
Sicherheitslenksaule, drehzahlabhingige Servolenkung
Geschmiedete BMW Leichtmetallfelgen 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390, abschlieBbare Radschrauben

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstarker, angepaft an die hohen Fahrleistungen; Faustsattel-Scheibenbremsen
vorn (beliiftet) und hinten, Bremsbelag-VerschleiBanzeige vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf zusatzliche Trommelbremsen
hinten wirkend

Anti-Blockier-System

Fahrleistungen, Verbrauch
Hochstgeschwindigkeit 255 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hin6,4 s
Beschleunigung stehender Kilometer in 26,4 s

Kraftstoffverbrauch 5-Gang-Sport-Getriebe
(vorlaufige Werte) in | auf 100 km
nach DIN 70030, Teil 1, Super

bei konstant 90 km/h
bei konstant 120 km/h 1
im Stadtverkehr 1

AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen vorn und hinten mit Gummiauflagen, seitliche GummistoBleisten; weit nach vorn
sowie tief gezogener, regenerierbarer Spoiler vorn, Heckspoiler aus schwarzem Kunststoff auf dem Kofferraumdec kel, jeweils in Richtung Auftriebs-
reduzierung optimiert, seitlich und vorn schmale Zierstreifen: Motorhaubenabstiitzu ng mittels zwei Gasdruckhebern, Motorraumleuchte; verchromte
Schwellerleisten; Tankklappe mit Halterung fiir Tankdeckel: Zentralverriegelung elektrisch, mit Tankklappen- und Kofferraum-Verriegelung sowie
Entriegelungssperre (Betatigung auch von Beifahrertiir- und KofferraumschloB aus) einschlieBlich Verzogerungs-Notschalter

Verbundglas-Frontscheibe, Warmeschutzglas braun, rundum, heizbare Heckscheibe: Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elektrisch von innen
einstellbar, Fahrer- und Beifahrerspiegel sowie Fahrertiirschlof mit Beheizung, heizbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung ,,M” im Ziergitter vorne links und hinten rechts mit anschlieBenden Streifen in den Motorsport-Farben
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung

Innenraumboden und Hutablage vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Ablagemdglichkeiten: im groBen beleuchteten und abschlieBbaren
Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den A lageschalen der Tiiren; zwei abgedeckte Ablagebehalter auf der Hutablage
mit integriertem Verbandskasten und vorbereitet fiir den Einbau von Lautsprechern; Armiehnen vorn und hinten, vorn mit integrierten Haltegriffen,
zwei Dachhaltegriffe mit Kleiderhaken, bei Stahlkurbel-Hebedach Halteschlaufen; Sicherheitsascher vorn (beleuchtet) und zwischen den Fondsitzen
sowie Zigarrenanzunder vorn mit Auffindbeleuchtung, lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad ,,M-Technik”, > 380 mm, mit Axialverstellung,
Schalthebelknopf und -balg in Leder, verdrehgesichert mit Schaltschema

Sicherheitspolsterung iiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden (Beifahrerseite mit beleuchtetem Make-up-Spiegel); Rundumpolsterung
an denTuren mit Stoffmittelteil (nur bei Stoff-Innenausstattung), bei Ledera usstattung (Sonderausstattung) Tiiren- und Seitenverkleidungen Kunstleder;
entsprechende Teppichbodeneinlage an den Trittkanten; abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tiirschiosser mit SicherheitsschlieBkeilen und
Ausgleichsgewichten, Tirinnengriffe zuriickversetzt iiber Armlehnen, Fahrzeug-Hauptschliissel mit integrierter Batterieleuchte

Sitze: BMW-Sportsitze mit Wollvelours-Stoff-Polsterung vorn, einschlieBlich Einstiegsautomatik und von Sitzlangsposition abhéngige Sitzhéhen-
verstellung, zusatzlicher Neigungsverstellung und einstellbarer Oberschenkelauflage; Kopfstiitzen vorn mit Neigungsverstellung, tuiber Druckknopf in
der Hohe verstellbar und abnehmbar; Einzelsitze und Mittelarmlehne hinten, textile Himmelverkleidung

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn und hinten mit verdecktem Aufroller, vorn mit Schwenkbeschlag, GurtschloB an den Vordersitzen verankert;
Knieschutz unterhalb der Armaturentafel, gepolsterte Mittelkonsole, durchgezogene Tunnelverkleidung

Kofferraum: Viies-Teppich im beleuchteten Kofferraum, vollstindige Kofferraumauskleidung; Werkzeugkasten, groBe Ausfiihrung, mit Verkleidung an
d?)rd Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und HeckabschluBblech mit als Ablage nutzbarer
Abdeckung

Elektrik
Halogen-Doppelscheinwerfer (automatische Abschaltung mit der Ziindung), Abblendlicht mit Stufenreflektor, in den Frontspoiler integrierte
Nebelscheinwerfer, zwei NebelschluBleuchten, zwei Riickfahrleuchten

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkreisférmig um den Fahrer angeordnet; Kombiinstrument mit: elektronischem Tachometer,
Tageskilometer-Zahler, Drehzahimesser, Se rvice-Intervallanzeige (Sl), Kraftstoff- und Kuhlwassertemperatur-Anzeige; zusitzliche Kontrolleuchten fiir:
Kraftstoff, Kiihiwassertemperatur, Bremsbelagverschleif3, Bremsfliissigkeitsstand und Systemdruck der Zentralhydraulik, angezogene Handbremse,
ABS und NebelschluBleuchte; Check-Control mit aktiver Anzeige (Armaturentafel links), selbstandige Prifung bei eingeschalteter%ﬂndung von:
Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht, Kiihlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motordlstandsniveau (sowohl im Stand als auch
wahrend der Fahrt); zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument; Bordcomputer der 2. Generation mit 8 wichtigen Fahrerinformationen und
Fernbedienung vom Lenkrad aus; stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturenbeleuchtung, wesentliche Schalter mit beleuchteten Symbolen oder
Schriftzeichen, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, arklichtschaltung; Fensterheber, elektrisch, vorn und hinten (Scheiben hinten teilversenk-
bar), elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischen«, zwei Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung,
Betatigung am Lenkrad, Doppelstrahi-Waschdiisen links und rechts beheizbar: Steckdose mit aufladbarer Handlampe im Handschuhfach,
Innenraumleuchte mit Tiirkontakten und Verzégerungsschaltung

Heizung/Liiftung: elektronisch geregelte Frischluftheizung mit iiber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistung; leises, stufenlos elektro-
nisch geregeltes Geblése, Defrosterdiisen fiir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr durch seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis
auf Kopfraumausstromer jeweils horizontal und vertikal richtbar, sowie einzeln ein- und abstellbar: Heizungsschema-Beleuchtung, Zwangsentliiftung

Batterie 90 Ah im Kofferraum; Drehstromlichtmaschine 80 A/1120 W
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